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Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung Erlauterungsbericht

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

1 Ausgangssituation/ Vorgehensweise

Als Vergleichszahlung fur den Feldversuch der Einrichtung einer Fahrradstral3e in der
Speyerer Stralle in Worms sind abermals zwei Videoerhebungen durchgefihrt
worden. Diese sollen die Situation nach Errichtung des Feldversuchs dokumentieren.
Neben der Videodateien dient zur Dokumentation die Ermittlung der aktuellen
Verkehrsbelastung anhand einer Querschnittszahlung. Zusatzlich sind beide Quer-
schnitte hinsichtlich Konfliktsituation zwischen Radfahrern und sonstigen Verkehrsteil-
nehmern ausgewertet. Die betrachteten Querschnitte sind (vgl. Abbildung 1):

o QS 01: Speyerer Stral3e [Hohe Kinder- und Jugendhilfezentrum
St. Marien] (Videodateien und Konfliktanalyse)

o QS 02: Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]
(Videodateien, Querschnittserhebung und Konfliktanalyse)
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Abbildung 1: Ubersichtsplan Erhebungskonzept

Die Verkehrserhebung erfolgte als 13-Stunden Z&hlung im Zeitraum von 06.00 — 19.00
Uhr. Die Querschnitte wurden am Donnerstag, den 15.09.2020 erhoben. Des Weiteren
erfolgte dies als Videoerhebung.
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Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung Erlauterungsbericht

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

2 Erhebungsmethodik

Die Strombelastungen wurden in 15-Minuten Intervallen erhoben. Dabei wurde nach
den fahrzeugarten Personenkraftwagen (Pkw), Lieferfahrzeug (Lfz) <3,5t, Lastkraftwa-
gen (Lkw) >3,5t, Lastzug (Lz), Bus, motorisierte Zweirader (Krad) und Fahrrad unter-
schieden. Somit kbnnen die Zeiten maximaler Belastungen wahrend der morgendli-
chen, mittaglichen und abendlichen Hauptverkehrszeiten sowie deren stiindliche Ma-
ximalwerte festgestellt werden.

Die Erhebung wurde im Zeitraum 6.00 — 19.00 Uhr durchgefihrt. Anhand dieses
Erhebungszeitraums wird auf Basis der Hochrechnungsfaktoren fur Kurzzeitzahlungen
(Schmidt, Gerhard und Thomas, Bernd: Hochrechnungsfaktoren fir manuelle und au-
tomatische Kurzzeitzahlungen im Innerortsbereich. Bonn: Bundesminister fur Verkehr,
1996) eine Hochrechnung auf 24-stiindige Belastungswerte fiir den werktaglichen
Tagesverkehr (DTVpi.no) vOrgenommen.

Die Festlegung der morgendlichen, mittaglichen bzw. abendlichen Spitzenstunde
erfolgt in der mafligebenden Messgrol3e ,,Pkw-Einheiten* (Pkw-E). In dieser Grof3e sind
die Fahrzeugarten Krad, Pkw, Lfz, Lkw, Lz und Bus zueinander gewichtet, um den
unterschiedlichen Zeitbedarf der Fahrzeugarten darzustellen. Hierbei gelten fur die
Berechnung der Verkehrsbelastung in Pkw-Einheiten folgende Eingangswerte:

e Rad: 0,0 Pkw-E,
e Krad: 0,5 Pkw-E,
o Pkw: 1,0 Pkw-E,
o Lfz: 1,0 Pkw-E,
o Lkw: 2,0 Pkw-E,
o Lz 2,0 Pkw-E,
e Bus: 2,0 Pkw-E.

Die detaillierten Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in Anlage 1 dargestellt. Dabei
sind jeweils die Morgen-, Mittag- und Abendspitze sowie Tagesverkehre und die Gang-
linie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung jeweils separat nach Gesamt-Kfz und
Schwerverkehr (Lkw, Lz, Bus) aufbereitet. Die Ganglinie der gleitenden Stunden-
belastung ist in Pkw-E ausgewertet. Aufgrund der besonderen Betrachtungsweise auf
den Radverkehr, ist dieser ebenfalls fur die Morgen-, Mittag- und Abendspitze sowie
als 13-stundiger Belastungswert und als Ganglinie separat ausgegeben.
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Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung Erlauterungsbericht

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

3 Verkehrsverlagerungen und Konfliktanalyse

Um die Verkehrsverlagerungen aufgrund der Einfihrung einer Fahrradstral3e in der
Speyerer Stral3e in Worms aufzuzeigen, sind die Differenzen zwischen der Quer-
schnittsbelastung ermittelt. Hierbei zeigen die Differenzen die Belastung der Verkehrs-
zahlung dieser Untersuchung gegenuber den Belastungen der Verkehrszéahlung aus
September 2019 (Habermehl & Follmann Ing.-GmbH: Videoerhebung der Speyerer
Stral3e in Worms im Zuge der Stral3enumgestaltung in eine Fahrradstraf3e. Worms:
Stadtverwaltung Worms, Dezember 2019). Hier sind neben dem werktaglichen Tages-
verkehr ebenfalls der Radverkehr im Zahlzeitraum von 06.00 bis 19.00 Uhr verglichen.

Im werktéglichen Tagesverkehr ist ein Riickgang von knapp ein Viertel (-22%; 4.260
Kfz/24h — 3.320 Kfz/24h) zu verzeichnen. Dies durfte die Restriktionen des Kfz-Ver-
kehrs (Tempolimit, Bevorrechtigung Radverkehr) als Grund haben. Die Belastung im
werktaglichen Schwerverkehr bleibt nahezu identisch. Dies liegt unter anderem daran,
dass rund die Halfte des Schwerverkehrs durch den Busverkehr erzeugt wird, der in
der Speyerer Stral3e auch weiterhin auf seiner Linienroute verkehrt.

Wahrend des Zahlzeitraums von 06.00 bis 19.00 Uhr hat sich der Radverkehr in der
Speyerer Stral3e fast verdoppelt (213 Rad/13h — 408 Rad/13h). Dies zeigt, dass die
Fahrradstral3e vom Radfahrer angenommen wurde und seine Fahrtroute dementspre-
chend durch die Speyerer Stral3e angepasst hat.

Als Beurteilung ob die Fahrradstral3e auch von den restlichen Verkehrsteilnehmern
angenommen wird, sind beide Querschnitte hinsichtlich Konfliktsituationen betrachtet.
Hierbei ist darauf geachtet, ob es im Straf3enverlauf zu Konfliktsituationen zwischen
Radfahrern und weiteren Verkehrsteilnehmern gekommen ist.

Wahrend des 13-stiindigen Zahlzeitraums sind an beiden Querschnitten zusammen
insgesamt 16 Konfliktsituationen beobachtet. Der jeweilige Konflikt sowie die entspre-
chende Uhrzeit in der Videodatei kann Tabelle 1 enthommen werden. Diese relativ
geringe Anzahl an Konflikten spricht ebenfalls dafir, dass die Fahrradstraf3e von allen
Verkehrsteilnehmern angenommen wurde.

Auf Basis der Querschnittszdhlung und der Videoanalyse kann der Feldversuch
~Einrichtung einer Fahrradstraf3e” in der Speyerer Stral3e subjektiv als Erfolg bezeich-
net werden. Die geringe Anzahl an Konflikten, sowie die Verdopplung des Radverkehrs
im Stral3enverlauf, zeigt die Akzeptanz bei allen Verkehrsteilnehmern. Ebenso wird die
neu geschaffene Radverbindung als Alternativroute angenommen.
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Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung

Erlauterungsbericht

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Auffalligkeiten QS 01

Uhrzeit im Video

Gegenverkehr

07:17:50
Radfahrer auf Gehweg (z.B. Schiler) — Konflikte mit Ful3verkehr

07:46:20
Konflikte mit haltenden Miullfahrzeug — Radfahrer miissen auf den Gehweg 10:01-:00
ausweichen o
Radfahrer fahren nebeneinander auf Hohe von parkenden Autos — Konflikt mit 12:48:45

Auffalligkeiten QS 02

Uhrzeit im Video

biegenden Pkw (toter Winkel)

07:31:00
Radfahrer von Norden wechseln auf dstlichen Gehweg (und umgekehrt) — 08:26:30
Konflikte mit Gegenverkehr und Ful3verkehr 18:16:55
18:35:05
07:44:50
Krad bzw. Radfahrer auf Gehweg — Konflikt mit Ful3verkehr
14:15:45
. . 07:23:45
Lkw Uberholt Radfahrer auf Hohe von parkenden Autos — enge Platz-
verhaltnisse 10:52:05
. - . 09:23:10
Parkender Lastzug — Sichtverhéaltnisse zwischen Radfahrern und Gegen-
verkehr eingeschrénkt 09:25:50
Pkw fahrt dicht neben Radfahrern — evtl. eingeschranktes Sicherheits-
' ) 12:16:20
empfinden fir Radfahrer
Radfahrer Uberholt wartende Pkw rechts — evtl. Konflikt mit rechts ein- 17:08:00

Tabelle 1: Beobachtete Konfliktsituation
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Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung Erlauterungsbericht

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

4 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrszahlung

QS 02 Speyerer Stral3e [HOhe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]
1.Blatt 1 Morgenspitze [Kfz/ h] und [Kfzsv/ h]

1.Blatt 2 Mittagspitze [Kfz/h] und [Kfzsv/ h]

1.Blatt 3 Abendspitze [Kfz/ h] und [Kfzsv/ h]

1.Blatt 4 hochgerechneter Tagesverkehr [Kfz/ 24h] und [Kfzsv/ 24h]
1.Blatt 5 Morgenspitze Rad [Rad/ h] und Mittagspitze Rad [Rad/ h]

1.Blatt 6 Abendspitze Rad [Rad/ h] und 13-stiindige Radbelastung
[Rad/ 13h]

1.Blatt 7 Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung
[Kfz/ 15min]

1.Blatt 8 Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung
[Kfzsv/ 15min]

1.Blatt 9 Ganglinie der viertelstiindlichen Radverkehrsbelastung
[Rad/ 15min]

1.Blatt 10  Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt 1

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Morgenspitze 08:00 — 09:00 Uhr
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Erhebung
Dienstag, 15.09.2020
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt 2

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Mittagsspitze 11:30 — 12:30 Uhr

el
S
S, 75&'\@
&
ek@’@ 2 9
Sty
6‘\5.@

s,

R

Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t [Kfzsv/ h]: Mittagsspitze 11:30 — 12:30 Uhr
0,
Jo/l//e
Sy
L
9,
& % Js’r%
> & ®
L)
s %
%ey &
@fef 76
Sty

‘?‘S‘e

s,

A S

N

Erhebung
Dienstag, 15.09.2020

Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt 3

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Bemessungsverkehrsstarken [Kfz/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt 4

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

werktagliche Kfz-Belastungen [Kfz/24h]: hochgerechneter Tagesverkehr 00:00 — 24:00 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt5

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Bemessungsverkehrsstarken [Rad/ h]: Morgenspitze 08:00 — 09:00 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung
Anlage 1

in eine Fahrradstral3e — Vergleichszéhlung und Konfliktanalyse

Anlage 1 - Blatt 6

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Bemessungsverkehrsstarken [Rad/ h]: Abendspitze 15:30 — 16:30 Uhr
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung

Anlage 1

in einer FahrradstraRe — Vergleichszahlung und Konfliktanalyse

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Anlage 1 - Blatt 7

Ganglinie der viertelstiindlichen Kfz-Belastung [Kfz/15min]
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung

Anlage 1

in einer FahrradstraRe — Vergleichszahlung und Konfliktanalyse

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Anlage 1 - Blatt 8

Ganglinie der viertelstiindlichen Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t [Kfzsy/15min]
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Straf3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung

Anlage 1

in einer FahrradstraRe — Vergleichszahlung und Konfliktanalyse

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Anlage 1 - Blatt9

Ganglinie der viertelstiindlichen Rad-Belastung [Rad/15min]
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Dokumentation der Verkehrserhebung

Videoerhebung der Speyerer Stral3e in Worms im Zuge der StraBenumgestaltung

Anlage 1

in einer FahrradstraRe — Vergleichszahlung und Konfliktanalyse

Querschnittszahlung: QS 02 — Speyerer Stral3e [Hohe Auto Pieroth GmbH & Co. KG]

Anlage 1 - Blatt 10

Ganglinie der gleitenden Stundenbelastung [Pkw-E/ h]
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