nibelungenstadt Stadtverwaltung Worms
o r m Bereich 6 — Planen und Bauen
Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat
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Riickblick (Stand 04/ 2019)
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- Ableitung von Zielvorstellungen - HABERMEHL {§ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Verkehrsmittelwahl (Modal Split-Szenario) - Haushaltsbefragung

Status Quo 1981 Szenario 2030 - Sicht Gutachter

Januar 2017

Status Quo 2015

Szenario 2030 - Zielsetzung Stadtrat

u MV

m OV

m NMV (Rad)

NMV (Fu)

N

AusschlieBliche Berucksichtigung der Wormser
Bevolkerung (keine Einpendler, Besuchsverkehre etc.)

Mai 2018
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Untersuchungsdesign 2030 - Planfallbetrachtungen

Verkehrsprognose 2030
MaBnahmen Trend- Pr°gn°se' I S .. .- —Plan—fa" - . - _-— -
szenario Nulifall 1 I 2a 2b 3a 3b da 4b
Siedlungsentwicklungen X X X X X X X X X
Aligemein

regionale Netzmalnahmen (indisponibel) X X X X X X X X
regionale OV-MaRnahmen X X X X X X I

BY (GNVP Rhein Neckar; Rhein-Neckar-Takt)
OV-MaRknahmen Stadt Worms (NVP) X X X X X X
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario) X X X X X

NMNV
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario) X X
Parkraummanagement X X X

MV Geschwindigkeitsreduzierung X X X

Krankenhaustangente ! X X

» Auswahl einer geeigneten Vorzugsvariante unter
Berucksichtigung der gesamtstadtischen Wirkungen
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Wirkungsprognose 2030 — Modal Split-Entwicklung [Wege/24h]

337.467 346.590 346.590 346.590 | 346.590 346.590 346.590 346.590 346.590 | 346.590
350.000 — )
I [
300.000 |——  E— I I —
[ | '
250.000 — :
200.000 - :
150.000 -
100.000 2l - 220550 221.786 214.221 213.071 e os 611 o sen 225.476
- |
50.000
. I
0 |
Analyse-Nullfall Trendszenario Prognose-Nullfall _ Planfall 1 Planfall 2a Planfall 2b Planfall 3a Planfall 3b Planfall 4a Planfall 4b
200 00 viere | A renes ey Recretz | Mianatnen | Myaahen | Kenlenraustargerto - [enientaseangene
2030 2030 2 20! 2030
e o o e o I
Verkehrzu Fuft deutliche Verdnderungen des Modal Split zugunsten
- .
Radverkehr des Umweltverbundes (OV und Radverkehr)
m Offentlicher Verkehr

® Motorisierter Individualverkehr
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- Planfallbetrachtung 2030 - HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Verkehrsmittelwahl (Min-Max-Betrachtung) - Modellergebnisse

Planfall 2a 2030

u MV

m OV

<

B NMV (Rad)
Analyse-Nullfall 2015
NMNV (FuR)

Va | Planfall 3b 2030

Neben der Wormser Bevdlkerung sind hier ebenfalls
Einpendler und Besuchsverkehre bertcksichtigt
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Nachtrag (Stand 05/ 2019):
Verkehrsszenario 25%-Radverkehr
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INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Untersuchungsdesign 2030 - Planfallbetrachtungen

Verkehrsprognose 2030
MaBnahmen Trend- | Prognose- Planfall
. _— _— _— —_— _—
szenario | Nullfall 1 2a 2b 3a 3b 4a 4b 5a 5b 5¢
Siedlungsentwicklungen X X X X X X X X X X X X '
Aligemein
regionale NetzmafRnahmen (indisponibel) X X X X X X X X X X X
regionale OV-MaRnahmen
ov | (GNVP Rhein Neckar; Rhein-Neckar-Taki) X X X X X X X X X
OV-MaRnahmen Stadt Worms (NVP) X X X X X X X X X
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario) X X X X X X X X
NMIV
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario) X X
Parkraummanagement X X X X X X
MV Geschwindigkeitsreduzierung X X X X X X '
Krankenhaustangente X X
Autofreies Zentrum X X X
MV - .
Teilz | LSA-Optimierung fir NMI/ X X
Kapazitatsreduzierungen im Kfz-Grundnetz X

* Auswahl weiterer MaRnahmen zur Erreichung der politischen
Vorgaben eines Szenarios mit 25%-Radverkehrsanteil
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Weitergehende MIV-MalRnahmen (2030) -

Autofreies Zentrum (push)

R

P o %

=i; =4 « alle Stral3en innerhalb des
\ i Parkrings sind fiir den
flieBenden Kfz-Verkehr
gesperrt

(Ausnahme: Anwohner-
und Lieferverkehre)

*  Parkhé&user sind (iber
den Parkring weiterhin
erreichbar

«  Wege im Zentrum miissen
im Umweltverbund
zurtickgelegt werden
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Weitergehende MIV-MalRlnahmen (2030) - LSA-Optimierung fur NMIV (push)

* Beeinflussung der Verkehrs-
mittelwahl mittels optimierter
Signaltechnik

» Getrennte Signalisierung
von Radverkehr/ OV und
Kfz-Verkehr

* Bevorzugung des gesamten
NMIV (FuB3génger und
Radfahrer) gegentiber dem
Kfz-Verkehr

* Optimierung aller 30 inner-
stadtischen Signalanlagen an
Knotenpunkten
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Weitergehende MIV-MalRnahmen (2030) - Kapazitatsreduzierungen im
Kfz-Grundnetz (push)

: * Punktuelle Kapazitéts-

{gien \ reduzierungen ausgewdéhlter
o et l=" Pl L e S - Stral3enabschnitte fiir den
o N P A flieBenden Kfz-Verkehr

=

§ - ; )
Gt
O Kapazitatsreduzierungen im Kfz-Grundnetz \Rj', 3

o 1

e

» Vor-Ort-Situation mittels
reduzierter Fahrbahn-
querschnitte fir den
flieBenden Kfz-Verkehr

\\I © OpengfreetMap (and) contributors, 2019

11 | Stadtverwaltung Worms; Bereich 6 — Planen und Bauen; Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat 24.07.2019



Stadtentwicklungskonzept Mobilitdt Worms /-\p‘\Nc'iiPe}‘ﬁ%"“adt

Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

N
HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Wirkungsprognose 2030 — Modal Split-Entwicklung [Wege/24h]

337.467 346.590 346.590 346.590 346.590 | 349.775 349.775 349.775
350.000 —— .
I
300.000 p—— —
250.000 —— — — - _ — 5
200.000 ‘
150.000
216.724 22 - - - _ - -
100.000 195.611 187.392 198.586 191.557 185.756
- - - “ - - o
- - - - “ - -
0

Analyse-Nullfall Prognose-Nullfall Planfall 3a Planfall 3b Planfall 4a Planfall 5a Planfall 5b Planfall 5¢
MIV-MaRi OV-Férderung MIV-MaRRnahmen Krankenhaustangente I Autofreies Zentrum LSA-NMIV-Optimierung Umgestaltung
(Rad-Basisszenario) (Rad-Maximalszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Basisszenario)
2030 2030 I 2030 2030 2030

Verkehr zu Ful3
B Radverkehr
m Offentlicher Verkehr

® Motorisierter Individualverkehr

=

zusétzliche Verdnderungen des Modal Split zugunsten
des Umweltverbundes (OV und Radverkehr)
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Verkehrsmittelwahl - Modellergebnisse (1)

Planfall 3a 2030

m MV
m OV
B NMV (Rad)
Analyse-Nullfall 2015
NMV (FuB)
April 2019
Va | Planfall 4a 2030
Neben der Wormser Bevdlkerung sind hier ebenfalls V
Einpendler und Besucherverkehre berucksichtigt April 2019
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Verkehrsmittelwahl - Modellergebnisse (2)

Planfall 5¢ 2030

u MV

m OV

B NMV (Rad)
Planfall 3a 2030
NMNV (FuR)

Mai 2019

>

Szenario 2030 - Zielsetzung Stadtrat

3

Neben der Wormser Bevdlkerung sind hier ebenfalls
Einpendler und Besucherverkehre berucksichtigt

Mai 2018
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- Planfallbetrachtung 2030 - HABERMEHL  FOLLMANN
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Planfall 3a (Ov-Angebot; Basisszenario Rad; Parkraummanagement/ Geschwindigkeitsreduzierung)

1 B BN oy % WA :
Legende leferenznetz Planfal/ Ba Prognose Nullfal/ [Kfz/24h] |

~ ===  Minderbelastung

mmmmm  Mehrbelastung

®* Relevantes bisheriges Vorzugsszenario D '\@V A s
T “ . E TR L " !!“ ':_;—__ . ﬁ I‘w} OpenStreetMap (@ tributors, 2018
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Planfall 5a (OV-Angebot; Basisszenario Rad; PRM/ Tempo-30; Autofreies Zentrum)

- : /B RNV :
Esgents ; ‘ : Differenznetz Planfall 5a — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] | ]
N s Minderbelastung [ ‘ ' ! —
mmmmm  Mehrbelastung ! b A oot
-
——_ :
T
:| ® Durch das ,Autofreie Zentrum® verlagern sich e : '
I Verkehre auf den Parkring sowie zusatzliche G
Mehrbelastungen im umliegenden Bereich der
Kernstadt N P
* Verdrangung von Durchgangsverkehren auf das
Ubergeordnete Stralennetz (B9/ B47neu) = . \ XS
T B | T e A : inStreetMap ioutors, 2018
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Planfall 5b (Ov-Angebot; Basis Rad; PRM/ Tempo 30; Autofreies Zentrum; LSA-Optimierung)

= | BN VA% -1 W7 -
D/fferenznetz Planfall 5b Prognose -Nullfall [Kfz/24h] o

Legende

~ ===  Minderbelastung

mmmmm  Mehrbelastung

=T

zusatzliche Entlastungen im Stadtgebiet
weitere Verlagerungen lokaler Verkehre auf
das Ubergeordnete Strallennetz (B9/ B47neu)

] | /) | p— | T Y '!—-—

O
tributors, 2018

qu h“
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Planfall 5¢ (OV; Basis Rad; PRM/ Tempo-30; Autofreies Zentrum; LSA-Optimierung; Umgestaltung)

- ‘ ' W RN VW7 T i
Legende ‘ - Differenznetz Planfall 5¢ — Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
=== Minderbelastung i ) i ; .
mmmmm  Mehrbelastung 1 B ot /
fT e
"-a-___“__

N"‘“‘\_: -
| ® Hohe Modal Split-Verlagerungen pro Umwelt-
i verbund, daher nochmalige flachenhafte o~ NG

Entlastungen der Kernstadt
®* Reduzierung des Kfz-Verkehrsanteils im .
regionalen Ziel-/ Quellverkehr :
(Einpendler, Einkaufsverkehre etc.) \ 1 a
n . Th g ¥ penStreetMap tribuiors, 2018
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Modal Split (1) - Vergleichsstadte, deutschlandweit

100%
80%
70% T' —
6% ‘
60% % 10% |
6% » - 10% 1%
50% 14%
40%
30% 61%
N 52 54% 52% 50%
20% 44%
10%
0% 1 1 1 1 1 1 1 1
o o 9D e o R 2 2 g g
mF =) o $o 2o = o = =1 o
g3 S 22 eS7 5< ‘s ‘s a o
R | £5 56 Zu°5 88% goe £g gd £f £
= = -eLIJO’ el h‘.-lj: = = = =
.. I S i © © N o o) o o o S i
=0V | 3g oo =8% 2°8% =8¢ =5 =5 =g =g
aviy | 28 S ©® £9% @@ © @ Q @
o 9 v% 2T 2 x4 © © @ @
S © NS 3 I © © © ®
— O
£8
— Ausschlieliche Berucksichtigung der jeweiligen Einwohner bzw.

Wormser Bevolkerung (keine Einpendler, Besuchsverkehre etc.)
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- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Modal Split (2) - Referenzstadt Munster

100%

90%

58%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

o L o o o o
mF c o] I3} 152} 1o} 5o}
=] Q C o o o o
o 8% N N I3Y 39
5 © (4] Ke) O
R LW © O 2] 2] 216 20
2388 2 %G o Ea Eo Ea £aQ
P - - - - - -
YoV, SO91o EEC.“& O uj O uj O uj ém
o TN oNTS §o §o 30 o
S« ; T < o
o w S S o o
u MV c ) © © © d
o S < © 0 0 ©
2 =9 © © © ©

) e}

1)

Q©

Nur Binnenverkehre (Start und Ziel liegen innerhalb der
jeweiligen Gemarkung, d.h. ohne Quell und- Zielverkehr)
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INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

- Nachtrag: Verkehrsszenario 25%-Radverkehr -

Fazit

* Die zusatzlichen Planfallbetrachtungen zeigen ggu. dem Vorzugsszenario 3a
(Basisszenario Rad) nochmals eine deutliche Modal Split-Verschiebung zugunsten des
Umweltverbunds (insb. OV und Rad)

® Reduzierung des MIV-Anteils um -18% auf 46% im Vergleich zur heutigen Situation

®*  Problem: 25% Radanteil ist mit den bisher untersuchten MalRnahmen nicht erreicht

Ausblick

® Zusatzliche Planfallbetrachtung:

Basis Planfall 3b (Maximalszenario Rad)

Autofreies Zentrum

LSA-Optimierung

raumliche Ausdehnung der Kapazitatsreduzierungen im innerstadtischen Grundnetz
(insb. Ortsdurchfahrten der Stadtteile)
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Nachtrag (Erganzung 06/ 2019):
Planfall 6 (Basis Maximalszenario Radverkehr)
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Untersuchungsdesign 2030 - Planfallbetrachtungen

Verkehrsprognose 2030
MaBRnahmen Prognose- Planfall
_— _—
Nulifall 1 2a 2b 3a 3b 4a 4b 5a 5b 5¢ 6
Siedlungsentwicklungen X X X X X X X X X X X X
Allgemein
regionale NetzmaRnahmen (indisponibel) X X X X X X X X X X X X
regionale OV-MaRnahmen
v | (GNVP Rhein Neckar; Rhein-Neckar-Taki) X X X X X X X X x|«
OV-MaRnahmen Stadt Worms (NVP) X X X X X X X X X X I
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario) X X X X X X X X I X I
NMIV
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario) X X X
Parkraummanagement X X X X X X X
MV Geschwindigkeitsreduzierung X X X X X X X
Krankenhaustangente X X
Autofreies Zentrum X X X X I
LSA-Optimierung fiir NMV X x | x |
MV
Teil 2 Kapazitatsreduzierungen im Kfz-Grundnetz X X
erweiterte Kapazitatsreduzierung im . . . 2
Kfz-Grundnetz * Veranderungen ggu. Planfallbetrachtungen 5a bis 5c: o

« Basis Planfall 3b: Maximalszenario Rad

* Raumliche Ausdehnung der Kapazitatsreduzierung
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- Nachtrag: Planfall 6 - HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Weitergehende MIV-MalRnahmen (2030) - erweiterte Kapazitatsreduzierungen
im Kfz-Grundnetz (push)

\ « Flachenhafte Ausweitung der
Kapazitatsreduzierungen an
ausgewdéhlten Strallen-
abschnitten fiir den
flieBenden Kfz-Verkehr

Kapazitatsreduzierungen im Kfz-Grundnetz
Kapazitatsreduzierung von Streckenziigen | | \ \>

Flankierende MaRnahmen zur Vermeidung \‘ i
von Umfahrungsverkehren !

110

» Vor-Ort-Situation mittels
reduzierter Fahrbahn-
querschnitte fir den
flieBenden Kfz-Verkehr

\:\ © OpengfreetMap (and) contributors, 2019
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N
HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Wirkungsprognose 2030 — Modal Split-Entwicklung [Wege/24h]

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

350.000 ——

337.467 346.590 346.590

346.590

349.775 349.775 349.775 | 349.775

216.724 221.786
195.611

~ Il -
B

Analyse-Nullfall Prognose-Nullfall Planfall 3a Planfall 3b Planfall 5a Planfall 5b Planfall 5¢ Planfall 6
MIV-MaRnahmen MIV-MaRRnahmen Autofreies Zentrum LSA-NMIV-Optimierung Umgestaltung erw. MIV-MaRnahmen
(Rad-Basisszenario) (Rad-Maximalszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Basisszenario) (Rad-Maximalszenario)
2030 2030 2030 2030 L 2030

187.392

191.557 185.756

161.910
141.203

Verkehr zu Ful3
B Radverkehr
m Offentlicher Verkehr

® Motorisierter Individualverkehr

25 |

=

zus. Verlagerungen im Modal Split zugunsten des
Radverkehrs von +25% gegeniiber Planfall 5¢
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- Nachtrag: Planfall 6 - HABERMEHL { FOLLMANN
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Verkehrsmittelwahl - Modellergebnisse

Planfall 6 2030

u MV

m OV

B NMV (Rad)
Analyse-Nullfall 2015

NMV (Fuf)

Juni 2019

Szenario 2030 - Zielsetzung Stadtrat

% >

Neben der gesamten Wormser Bevolkerung sind hier
ebenfalls Einpendler und Besucherverkehre berlcksichtigt

Mai 2018
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Modal Split (1) - Vergleichsstadte, deutschlandweit
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Ausschlieliche Berucksichtigung der jeweiligen Einwohner bzw.
Wormser Bevolkerung (keine Einpendler, Besuchsverkehre etc.)
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Modal Split (2) - Referenzstadt Munster
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Nur Binnenverkehre (Start und Ziel liegen innerhalb der
jeweiligen Gemarkung, d.h. ohne Quell und- Zielverkehr)
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Planfall 6 (OV; Max Rad; PRM/ Tempo-30; Autofreies Zentrum; LSA-Optimierung; erw. Umgestaltung)

| < 2 s 0
Legende | @ Differenznetz Planfall 6 — Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
N mmmmm  Minderbelastung i ‘ ‘ | : .._
mmmmm  Mehrbelastung e : \ |
; f——__'- —-3\_- "'.
” ] o
: ]
.| ® Grundlage maximales Radszenario fuhrt zu weiteren Pr 5
I flachenhaften Entlastungen im Kfz-Verkehr i NCore )
®* Veranderte Verkehrsverteilung im Innenstadtbereich A
aufgrund ausgeweiteter Kapazitatsreduzierungen / ,( _
* Weitere Verlagerungen lokaler Verkehre auf das |'\
Uberregionale Stralkennetz _ ak
1 B ——— |~y 1 7T = : | penStreetMap tribuiors, 2018
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Investitionskosten - Verkehrsanlagen (Grobkostenschatzung)

Modal Split | Radverkehrsanteil 16% 19% 17% 18% 21% 26%
(Wormser Bevolkerung) MIV-Anteil 54% 52% 52% 50% 44% 38%
o Planfall
MaRnahmen Investitionskosten
3a 3b 5a 5b 5c 6
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario) :
ohne: Fléchenerwerb, Abstellanlagen 6.5 Mo. € X X X X X X
NMIV
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario)
ohne: Fléchenerwerb, Ab stellanlagen, 37,0 Mio. € X X
betriebliche MaBnahmen E-Bike-Infrastruktur
Parkraummanagement
- statisches/ dynamisches Parkleitsystem 0,5- 1,0 Mio. € X X X X X X
- Anwohner Parken
MV

Geschwindigkeitsreduzierung )
- Ausweitung flichendeckende Tempo-30-Zonen 1,0 Mio. € X X X X X X
- zus. "zuldssig 30™-Schilder im Kfz-Grundnetz

Autofreies Zentrum
- Zufahrtsbeschrédnkungen (Poller etc.) 05-1.0 Mio. €
- Beschilderung ! ! ’
- pro Einfahrtpunkt ~ 50.000 - 75.000 €

LSA-Optimierung fiir NMIV
MV - pro Knotenpunkt ~ 100.000 € 3,0 Mio. € X X X
Teil 2 - zzgl. baulicher Handlungsb edarf

Kapazitatsreduzierungen im Kfz-Grundnetz

- Reduzierung auf 250m je Stelle (200 - 250 €/m?) 14,0 - 17,5 Mio. € X X

erweiterte Kapazitatsreduzierung im
Kfz-Grundnetz 42,0 - 52,0 Mio. € X
- Streckenziige gem&R Darstellung Folie 24

Investitionskosten 8,5 Mio. € 45,5 Mio. € 9,5 Mio. € 12,5 Mio. € | 26,5 - 30,0 Mio. € | 105,5 - 119,0 Mio. €
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Investitionskosten der erw. Kapazitatsreduzierung im Kfz-Grundnetz

Investitionskosten
Streckenzug Stadltteil Flache
von bis

Von-Steuben-Str. Innenstadt West - Hochheim 28.700 m? | 5,7 Mio. € | 7,2 Mio. €
K9 (Alzeyer Str.) - K1 (Alzeyer Str.) Pfiffligheim - Innenstadt West 24.050 m? | 4,8 Mio. € | 6,0 Mio. €
L395 (Obere Hauptstr.) - L395 (Untere Haupstr.) - L395 (Wormser Str.) - L395 (Horchheimer Str.) Horchheim 18.700 m? | 3,7 Mio. € | 4,7 Mio. €
K18 (Hochheimer Str.) - K18 (Binger Str.) - K18 (Berggasse) Innenstadt West - Hochheim 13.350m? || 2,3 Mio. € | 2,8 Mio. €
K9 (Zellertalstr.) - K9 (Odenwaldstr.) Pfeddersheim 12500 m? | 2,5Mio. € | 3,1 Mio. €
K11 (Am Schwimmbad) - K1 (Paternusstr.) - K1 (Leiselheimer Str.) - K1 (Pfeddersheimer Str.) Pfeddersheim 11.750 m? | 2,4 Mio. € | 2,9 Mio. €
Heppenheimer Str. - Landgrafenstr. - Donnersbergstr. Pfiffligheim 11.600 m? | 2,3 Mio. € | 2,9 Mio. €
L439 (Gaustr.) Neuhausen 11.350m? || 2,3 Mio. € | 2,8 Mio. €
Mainzer Str. - L439 (Mainzer Str.) Innenstadt Nord 10.350 m? 2,1 Mio. € 2,6 Mio. €
K1 (Nievergoltstr.) Pfiffligheim - Hochheim 9.200m? | 1,8Mio. € [ 2,3 Mio. €
Friedrich-Ebert-Str. Innenstadt West 7.850m2 | 1,6 Mio. € | 2,0 Mio. €
K1 (Pfeddersheimer Str.) - K1 (Winzerstr.) Leiselheim 7.650 m? 1,5 Mio. € 1,9 Mio. €
K3 (Steingewann) - K3 (Theodor-Storm-Str.) Wiesoppenheim 7.550 m? 1,5 Mio. € 1,9 Mio. €
L439 (Herrnsheimer Hauptstr.) - Schmiedgasse - Am Untertor Herrnsheim 7550m2 | 1,5Mio.€ [ 1,9 Mio. €
K18 (Hohenstr.) Herrnsheim 6.550 m? 1,3 Mio. € 1,6 Mio. €
K3 (Wiesoppenheimer Str.) - K3 (Weinsheimer Hauptstr.) Weinsheim 6.100 m? 1,2 Mio. € 1,5 Mio. €
Weinbergstr. - Hohlchenstr. Horchheim - Weinsheim 4500m? || 0,9 Mio.€ | 1,1 Mio. €
Grabenstr. Pfeddersheim 4300m? | 0,9 Mio. € | 1,1 Mio. €
Albert-Schweitzer-Str. Leiselheim 3.550m? | 0,7 Mio. € [ 0,9 Mio. €
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- Nachtrag: Planfall 6 -

Fazit

* Planfall 6 erfullt die Anforderungen von 25%-Radverkehr in der Wormser Bevdlkerung

* Veranderungen des Modal Split von Planfall 6 ggu. Prognose-Nullfall
stellen sich wie folgt dar:

® Starkung des Verkehr zu Ful® um gut +12%,

* Verdopplung des Radverkehr-Anteils (+94%),

* Anstieg des Offentlichen Verkehrs um das 2,5-fache (+247%),
® Reduzierung des MIV um mehr als ein Drittel (-36%).

* FUr die Umsetzung von Planfall 6 mussten bis 2030 Investitionskosten von
rund 12 Mio. € pro Jahr im Haushalt eingeplant werden.

* Das aktuelle Haushaltsbudget pro Jahr (FB 6.6: 3,8 Mio. € fur 2019) mUsste vervierfacht
werden, um das Investitionsvolumen in den nachsten 10 Jahren abbilden zu konnen.
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