nibelungenstadt Stadtverwaltung Worms
o r m Bereich 6 — Planen und Bauen
Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

e

Haupt- und Finanzausschuss, Bauausschuss vom 02.04.2019

Stadtentwicklungskonzept Mobilitat

fur die Stadt Worms
- Teil B — Verkehrsprognose 2030 -

HABERMEHL {@ FOLLMANN
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Ruckblick (Januar 2017)
Tell A — Bestandsanalyse und Bewertung
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« Entwicklung eines Stadtentwicklungskonzept Mobilitat zur
Beurteilung der kinftigen Stadt- und Verkehrsplanungen
in einem intergierten Gesamtkonzept. Méangelhinweise und Konzeptvorschlage

Vororientierung

Ausloser:

gesetzliche Auftrage

« Die Bearbeitung des Konzeptes fur die Stadt Worms ist fur

1

einen Zeitraum von ca. 4 Jahren vorgesehen (2015 — 2018/19). p
roblemanalyse
- Das Konzept gliedert sich in folgende Teile: Analysedes |, Era[t;ﬁ}fﬁ;%)’ o
- Teil A - Bestandsanalyse und Bewertung f Z'e'wrsge"”"ge”
- Teil B - Verkehrsprognose 2030 (Szenarienentwicklung) | Feststellung von Méingeln und Chancen |

- Teil C - sektorale MalRhahmenkonzepte

1

MaRnahmenuntersuchung

Eng;'ﬁg:ﬂzg S\ion L o Absc_hétzen der
konzepten Wirkungen
‘ Bewertung |

1

Abwigung und Entscheidung

Verkehrsplanungsprozess
Quelle: Leitfaden fiir Verkehrsplanungen, FGSV
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- Projektumfang -

Teil A - Bestandsanalyse und
Bewertung

Untersuchungsraum

* Grundlagenermittlung

* Verkehrliche Datengrundlage: : [
- Haushaltsbefragung 2015

N Innenstadt-Nord

g Innenstadt-Sad ~ ~

W Innenstadt-Sudwest
W Innenstadt-West

- Verkehrserhebungen 2015/ 2016
(Befragung, KP-Zahlungen)

- Aufnahme des flieRenden Kfz-Verkehrs, des f :
nichtmotorisierten Individualverkehrs (NMIV)
und des 6ffentlichen Verkehrs (OV)

- Unfallstatistiken der Polizei Worms

e

\ Leisel- |
Pfeddersheim \\ hair ,lj r';'giCh'

* Modellierung der Verkehrsnachfrage
(Status Quo 2015)

* Schwachstellenanalyse

Karl-Marx-
Siedlung

» Ableitung von Zielvorstellungen

N
© OpenStreetMap (and) contributors, 2018
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- Projektumfang -

Teil A - Schwachstellenanalyse

'u.;...‘
Defizite OPNV-Erschlieung

Wesentliche Unfallhdufungsstellen

Unfallschwerpunkte mit Fuganger-
und/oder Radfahrer-Beteiligung

O 000

Lucken im Radwegenetz

Leistungsfahigkeit gemal HBS 2015
(Belastung Status Quo 2015, nicht alle
Knotenpunkte wurden untersucht)

O - an der Kapazititsgrenze

@ - (berlastet

© OpenStfeetMa_p @d) contributors, 2018
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- Ableitung von Zielvorstellungen -

Schlussfolgerungen/ Handlungsansatze

 flieRender Kfz-Verkehr
- Reduzierung der aktuellen Entwicklung des gesamtstédtischen Verkehrsaufkommens,
insb. Kernstadtbereich (vgl. Verkehrsentwicklung 2010 - 2015)

- Offentlicher Personennahverkehr
- Optimierung der rdumlichen und zeitlichen Bedienungsqualitét:
- Vereinfachung des Fahrplanangebots und Fahrplanabstimmung auf den Schienenverkehr,
- Sicherstellung einer flichendeckenden stadtweiten OPNV-Bedienung,
- Stérkung des ,OPNV-Wiedererkennungswerts® (einheitliches Haltestellendesign etc.).

* Nichtmotorisierter Individualverkehr
- flachendeckende Ausweitung des bestehenden Radverkehrsangebots, sowohl in der
Innenstadt als auch zu den umliegenden Stadtteilen zu einem liickenlosen Grundnetz
des Radverkehrs
- Entscharfung vorhandener Unfallhdufungsstellen (insb. Hauptachsen des Radverkehrs)

« Verlagerung des téglichen Fahrten- bzw. Wegeaufkommens vom MIV zum OPNV und NMIV
im Sinne eines umweltvertraglichen Mobilitatskonzeptes
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split-Szenario) - Haushaltsbefragung

Status Quo 1981 Szenario 2030 - Sicht Gutachter

Januar 2017

Status Quo 2015

Szenario 2030 - Zielsetzung Stadtrat

u MV

m OV

m NMV (Rad)

NMV (Fu)

N

AusschlieBliche Berucksichtigung der Wormser
Bevolkerung (keine Einpendler, Besuchsverkehre etc.)

Mai 2018
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Prognosehorizont 2030
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Lokale Bauleitplanung 2030

Wohnbauflache _
Wohnbauflache (Nachverdichtung) \‘.
Gemischte Bauflache '
Gewerbliche Bauflache

Gewerbliche Bauflache (Nachverdichtung)
Sonderbauflache

Ver- und Entsorgungseinrichtungen
Herrnsheim © dl 2

* Grundlagenermittlung:
* FNP 2030 und Bebauungsplane der

'UIﬁD-EIE

Nibelungenstadt Worms

Strukturdatenentwicklung: L

+ + 68 ha Wohnbauflachen |

« + 79 ha Gewerbliche Bauflachen ’fl_'
17 ‘.lnné:l_.asta&- ) =

* + 4 ha Flachen fiir Ver- und
Entsorgungseinrichtungen

. i S 2 i wesp
T Pﬁfﬂigheir;r"”““'i‘- = gkl ¥

. L Innenstadt ‘_’:"' A A N
* + 7 ha Sonderbaufldache ~ Stiawest | 5% ,,,,?ev,.f,f_sfad,‘sqdz :
* Gesamtzuwachs: Horchheim: 7 45
- ca. + 5.500 Einwohner e | s DR A Kar e
. . =t ‘ i e L e ~'_ AT i e “Siediung
- ca. + 2.500 Arbeitsplatze = B |- _ >
‘,",‘.‘ . Wres- "'1:'_; l ;Q‘O?ensse? Map (a contributors, 2018
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- Teil B — Verkehrsprognose -

Untersuchungsdesign 2030 - Planfallbetrachtungen

Verkehrsprognose 2030
MaBnahmen Trend- Prognose- Planfall
szenario Nulifall 1 2a 2b 3a 3b 4a 4b
Siedlungsentwicklungen X X X X X X X X X
Allgemein
regionale NetzmalRnahmen (indisponibel) X X X X X X X X
regionale OV-MaRnahmen
" (GNVP Rhein Neckar; Rhein-Neckar-Takt)
ov |
OV-MaRnahmen Stadt Worms (NVP)
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario)
NMIV ? i
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario)
| -
Parkraummanagement
MV Geschwindigkeitsreduzierung
Krankenhaustangente : : | : : |
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- Teil B — Verkehrsprognose -

MIV-Angebot 2030 (regionales Grundnetz)

B : Legende — o B47neu Studumgehung Worms
| Indisponible MaRnahmen Prognose-Nullfall (indisponibel)
(Bestandteil Prognose-Nullfall) | |
""‘%..h . Planfall-MaRnahme e B47 OU Lamperthelm'

Rosengarten
Prognose-Nullifall (indisponibel)
e 4-streifiger Ausbau B47
zw. Birstadt und Lorsch
Prognose-Nullfall (indisponibel)
Q 4-streifiger Ausbau B9
zw. K6 und L425
Prognose-Nullifall (indisponibel)
e 4-streifiger Ausbau B9 zw.
Petrus-Dorn-Str. und

Am Gallborn
Prognose-Nullfall (indisponibel)
Krankenhaustangente
Planfall 4

O
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Prognosehorizont 2030 - Modal Split-Verteilung Gemarkung Worms [Wege/24h]

450000 337.466 _ *27% 346590 - 346.590 gerijcksichtigte MaRnahmen 2030:
- * Bauleitplanung/ FNP Stadt Worms
300,000 4 = Zusatzlich flr Prognose-Nullfall:
. — Indisponible Maihahmen im
250,000 - 11,9 % 118 % regionalen Stralennetz
' 7.4 % 7.5% — ,aktueller* NVP Worms (2004 — 2008)
200.000 -
150.000 -
o F
64,2 % 63/9 %
] 216.723 221.553 221.786
100.000 ER dargestellte Verkehre:
50.000 4 m OV | Einwohner + Einpendler
m M|V | + Besuchsverkehre
0 4
Analyse-Nullfall Trendszenario Prognose-Nulffall
2016 2030 2030
*  Nur geringe Verdnderungen ggu. Analyse-Nullfall
- » Uberlagernde Effekte aus BLP/ FNP und demografischem Wandel
« Malnahmen im regionalen Strallennetz haben keinen Einfluss auf Modal Split
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Prognosehorizont 2030 — Kfz-Verkehrsaufkommen Gemarkung Worms [Wege/24h]

250.000 234.065 +43% 244241 245.942 Beriicksichtigte Manahmen 2030:
_ g « Bauleitplanung/ FNP Stadt Worms
225.000 + Zusatzlich fur Prognose-Nullfall:
200.000 — Indisponible Manahmen im
regionalen Stral’ennetz
175.000 — ,aktueller NVP Worms (2004 — 2008)
150.000 149.810 151.721 151.954
125.000 I Durchgangsverkehr
100.000 I Binnenverkehr
75.000 s Zielverkehr
50.000 I Quellverkehr
25.000
0 . .
Analyse-Nullfall Trendszenario Prognose-Nulffall
2016 2030 2030

» » Aufgrund Entwicklungen im Umland Anstieg des DV (B9; B47)
* Regionale NetzmalBhahmen haben nahezu keinen Einfluss auf lokale Kfz-Verkehre
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/\/
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Verkehrsnachfrage 2030 —

14 |

Y
Bl *“-’ -

Prognose-Nullfall

* Grundlage:
Prognose-Modell des Verkehrsmodells
der Metropolregion Rhein-Neckar

« Tagesverkehrsbelastungen:

TRy (] 550 !
5534 Y AL _ / Lo | - B9 ca. 23.000 — 31.300
' ' " &S - B47 Ost ca. 31.400
- B47neu ca. 15.500 — 22.100

K1 (Alzeyer Str.) ca. 16.000 — 19.700
K1 (Schénauer Str.) ca. 7.500 — 12.400

Gaustr. ca. 10.000 — 15.000
Bebelstr. ca. 3.800 — 10.600

Tagesverkehr [Kfz/24h] | |
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- Teil B — Verkehrsprognose -

Prognose-Nullfall (Siedlungsentwicklungen, indisponible NetzmaRnahmen)

= e BN 0y -0 VWA7 .
Legende : ﬁ Differenznetz Prognose-Nullfall — Analyse-Nullfall [Kfz/24h] o
mmmmm  Minderbelastung 3 = R\

mmmmm Mehrbelastung Houpiineaof

Ta ke
fed, eim

ohe GmbH

Co.kG

* Lokale Mehrverkehre aufgrund Siedlungs-
entwicklungen >
®* Netzmalnahmen fuhren zu Verlagerungen i

o
auf die B47n und die A61 AR . 5

| x . ; ) OpenStreetMap (al entributors, 2018
1 |

| | WY | AS——
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Planfallbetrachtung 2030
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Untersuchungsdesign 2030 - Planfallbetrachtungen

Verkehrsprognose 2030
MaBnahmen Trend- Pr°gn°se' I S .. .- —Plan—fa" - . - _-— -
szenario Nulifall 1 I 2a 2b 3a 3b da 4b
Siedlungsentwicklungen X X X X X X X X X
Aligemein

regionale Netzmalnahmen (indisponibel) X X X X X X X X
regionale OV-MaRnahmen X X X X X X I

BY (GNVP Rhein Neckar; Rhein-Neckar-Takt)
OV-MaRknahmen Stadt Worms (NVP) X X X X X X
Ausbau Radwegenetz (Basisszenario) X X X X X

NMNV
Ausbau Radwegenetz (Maximalszenario) X X
Parkraummanagement X X X

MV Geschwindigkeitsreduzierung X X X

Krankenhaustangente ! X X

» Auswahl einer geeigneten Vorzugsvariante unter
Berucksichtigung der gesamtstadtischen Wirkungen
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Stadtentwicklungskonzept Mobilitat Worms

Planfallbetrachtung 2030

regionaler Nahverkehrsplan (pul)
Rhein-Neckar-Takt 2020

(Zweckverband Verkehrsverbund
Rhein-Neckar, 2009)

OV-Maflnahmen (2030)
,r nach Frankfurt a.N.

nach Mainz

- Erweiterung Hauptstrecke
Mainz - Mannheim als S-Bahn-Linie
(30-min-Takt; l&dngere Betriebszeiten)

- neuer Haltepunkt Worms Stid

RNN

nach
Bingen (Rhein})

. ' Saul-
Gau \‘/ heim
Elckenhg‘m

T R

Y
Bad Kénig®

” 1Zwingenbeérg
GrobB L. Bensheim

Michelstat (>
Erbach &

) ) Rohrhenm
Rocken- !
hausen T ’17 \TV?FTT'IS N
\\& Elsenberg ,¢~jjérur:':fas¢:t ‘:3- "
Winnweiler}' 'i‘ Frankeni r')
\\ \i‘ '\‘v qu_aI ’ S — i '! S‘; Buch
\ o } e ! 4 e { ) )
el 3 Dk Ludwmshafe"’f - & - barrierefreier Ausbau aller Haltepunkte
_—’ Ve ™ \ } y .
R Y ;’“ der Nebenstrecke Worms - Bensheim
! ‘ ?J‘;ustadt ) /’ ' o ﬁ\glaste %4
{ { 5w.es.ochn ™ Haten - barrierefreier Ausbau aller Haltepunkte
Edenkohen i Walldorf
i ] . Sinsheim
,! Germ 4 |i:B ad Schonborn o R del’ Nebenstl'eCke
4 heim ¢ Sud i .
. - Worms - Bingen am Rhein
- neuer Haltepunkt Worms West

™~

.,

S g T
“Q\Landau

Bad
Bergzabern ¢
o

]
- 1 = o
- Waérth T3

——\ !Vissem )
Kostenschétzung: N.N.
T~

Stadtverwaltung Worms; Bereich 6 — Planen und Bauen; Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat

©VRN, 2010
02.04.2019

e

R
.

N

[F
Karlsruhe

18 |



Stadtentwicklungskonzept Mobilitat Worms /\p‘\NdiPemgﬁmdt

N
- Planfallbetrachtung 2030 - HABERMEHL  FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

OV-MafRnahmen (2030) - lokaler Nahverkehrsplan (pui)

- Planungsnetz Worms Innenstadt -

* Fortschreibung NVP Worms (Stand 04/2018)

Mainzer Str.

07 Meuhausen = Klinikum 431 Rheindirkheim
4231430 Alzey - Osthofen /ej
(o
401 407 410 432 Gaustr. (Planungsh: & i /0
i 404 408 431 451 644 Berliner Ring .
1 Wk G - Taktverdichtungen
eimNvs 7,
& - Optimierte Linienfiihrung
HLLL zg:rr:erstr. D Wallstr. Rhfeinstu

. . - Zusammenlegung Norm- und Sternverkehr
- Bessere Fahrplanabstimmung mit SPNV

> Adenauerring

[
Rémischer

Kaiser

Karlsplatz Burkhardstr.

o
Petersstr.
{

17/ N ibeILl]‘ngan -

404 museum

4

e’

Blu-ﬁ;enslr.

|Marktplatz Kaiser-Heinrich-Platz

Romerstr.

V]
401 Piiffigheim — Kiinikum anm ﬁf
€ 02

Molkerei Andreasstr. Domplatz

1] Hochstift 410 Am Salzstein

Valckenbergstr.

[ivEisenberger Str.

© IGDB GmbH, 2017

402 Weinsheim ~

08 omew, 2015 \ffiesoppenheim

603 Gmet, 451 Grilnstadt N 404 Heppenhsim

ISpeyerer Str.

Pilbahelry

Kostenschétzung: N.N.
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NMIV-MalRnahmen (2030) - Prognose-Potentiale Radverkehr

v ‘ L — |
| Quell- und Zielverkehrsnachfrage im Radverkehr |Nord

. (5.180)« / TN

RN : Neuhausen .

Binnenverkehrsnachfrage Radverkehr

Hochheim iy

J Innenstadt No‘i:{)‘
A

{ 8.065

iheim Hosil

- ‘Stadizentrum

nenstadt E & — I ¢ “ _ " X &
./ Siidwest ¥ 3 Sk \ ; ‘._;_"" e
© OpenStreetMap (and) contributors, 2018 (E: / f . ; .;nt.# Aiﬂ/ © OpenStreetMap (and) contributors, 2018 . / ; lndt @d/
* Hauptrelationen zwischen Stadtzentrum, « Stérkstes Aufkommen in Innenstadt-West
Innenstadt-West, Innenstadt-Nord und Neuhausen (Hochschule, Gymnasium, Sportstétten etc.)
» Hohes Aufkommen im duBeren Kernstadtbereich » Stadtzentrum und Neuhausen hoher BV-Anteil
(Hochheim, Herrnsheim) (Einkaufspassage, Bahnhof efc.)
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NMIV-Malinahmen (2030) -

Legende % \\H \
e
k.

Neu angelegt oder ausgebaut

i — Bestand Status Quo 2016
.....
— Fahrradstralle
— Radfahrstreifen
- Schutzstreifen
getrennter Geh- und Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

— Gehweg, Radfahrer frei
— befestigter Feld- und Waldweg

unbefestigter Feld- und Waldweg

PERSas) § 4 2 3
i i i — e L i

111111

Kostenschatzung: ca. 6,5 Mio. € |
(ohne: Fldchenerwerb, Beschilderung;
LSA-Optimierung, Abstellanlagen)

pid : i \ ,/") R""g"’

"\_‘\ .

Basisszenario Radverkehr (pull)

Radverkehrsanlagen

ca. 3,5 km Neubau von Radwegen
ca. 19 km Strallenmarkierung

ca. 4 km Ausbau zu Radweg

ca. 23 km befestigte Feld-/Waldwege
(AulBerortsanlagen ohne Beleuchtung)

Prioritédt 1. Ordnung

- Liickenschluss Stadtzentrum

- Liickenschluss Neuhausen/
Innenstadt West/ Hochheim

- ohne Alternativroute

Prioritédt 2. Ordnung

- Untergeordnete Liickenschliisse auf
Stadtteilebene (Aus- und Neubau)

- Alternativroute vorhanden

Rest: Umsetzung bis 2030
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- Planfallbetrachtung 2030 -

NMIV-Malinahmen (2030) - Maximalszenario Radverkehr (pull)

AR L
\| Kostenschéatzung: ca. 37,0 Mio. € * Radverkehrsanlagen
(ohne: Flichenerwerb, Beschilderung; LSA-Optimierung; - ca. 12 km Neubau von Radwegen

~| Abstellanlagen/ exkl. E-Bike-Infrastruktur) - ca. 58 km Stra Benmarkierung
- ca. 65 km Ausbau zu Radweg
(Aul3erortsanlagen mit Beleuchtung)

e

* Prioritédt 1. Ordnung
- siehe Basisszenario
- zus. Lickenschliisse zwischen
Horchheim/ Innenstadt West,
Leiselheim/ Pfeddersheim und
in Hochheim
- unattraktive/ keine Alternativrouten

Neu angelegt oder ausgebaut

| — Bestand Status Quo 2016
— Fahrradstralle

* Prioritat 2. Ordnung

R . DX | - Untergeordnete Liickenschliisse auf
WE— O P N rEN Stadtteilebene (Aus- und Neubau)
geminsamer Geh-und Radweg : s P g - Alternativroute vorhanden

Radfahrstreifen

P
Gehweg, Radfahrer frei

befestigter Feld- und Waldweg r =3

roal
©

P
i
o

* Rest: Umsetzung bis 2030
Anmerkung: Szenario mit maximalem E-Bike-Anteil

unbefestigter Feld- und Waldweg \

\pes

2 ) ‘?:‘\F:"
OperiStreetMap (and) contriBitors,2018
TR i :
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Planfallbetrachtung 2030

MIV—MaBnahmen (2030) Parkraummanagement (push)

| e\ | « Stadtvertragliche Beeinflussung
' | der Verkehrsmittelwahl mittels
L Parkraummanagement

« Stérkste Parkraumreglementierung:
- Stadtzentrum
- Innenstadt West
- Neuhausen

* Grundvoraussetzung sind
konsequente Kontrollen

(Aufstockung des Personals auf

Legende i i H A
[ 19 Mitarbeiter notwendig geméal
H _— Parkraumbewirtschaftungskonzept 2013)
|
|:| mittel
- sehr hoch
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Geschwindigkeitsreduzierung (push)

R Wl I 1 R T—— 3 ;
Legende A 3 | | I
Geschwindigkeitsreduzierung 7 ; ey | = ¢ “ q
- W;’-’-&"“‘ ]
mmmmm  FuBigangerzone B [ | — e
0 < 20 km/h i l ‘,z \“
R I
0 =30 kmh S RS e s
0 =50 km/h ‘:‘:" \ i \\{
w50 km/h <v0 < 100 kmh [ | \ ; N =
W 0 > 100 km/h i } '
1L . 1
— J ‘,\ e
E 3 ] )
B i
- W, £ ]
o, LA ;1' o L] S i
) -
o
~=Te ...
___________ _j * . Vs ~ ;
i £ (1
- S ~a A
L o — s = : - ‘
i y A . \
«/ /:- \ 4
\ 4 APE
Kostenschétzung: N.N. ~ A " R, TVAN

* Geschwindigkeitsreduzierung
im gesamten Stadtgebiet auf
maximal 30 km/h, u.a.

- Alzeyer Stralle
- Von-Steuben-Stral3e
- Mainzer Stral3e

* Ausnahmen:
- BAB, Bundes- und
teilweise Landesstrallen
- Industriegebiete
(GI Nord/ Rheindiirkheim)
- FuBgéngerzone

* Flankierende Malinahmen:
- Rickbau lberbreiter
Fahrbahnen
- Geschwindigkeits-
tiberwachung
(mobil + stationér)
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- Planfallbetrachtung 2030 -

MIV-Malinahmen 2030 - Krankenhaustangente (push/ pull)

W\ 22T T

Kostenschéatzung 2030: ca. 20,5 Mio. €
Quelle: NKU Modus Consult, 2011

4 TE 1
- -

* Luckenschluss
,Aulerer Ring*
(GVP Worms 2011,
Modus Consult Uim GmbH)

* Planfeststellungsbeschluss
2019 moglich
(Erhalt von Baurecht)

penStreetMap (and) contributors, 2018 | b ‘
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Wirkungsprognose 2030 — Modal Split-Entwicklung [Wege/24h]

337.467 346.590 346.590 346.590 | 346.590 346.590 346.590 346.590 346.590 | 346.590
350.000 — )
I [
300.000 |——  E— I I —
[ | '
250.000 — :
200.000 - :
150.000 -
100.000 2l - 220550 221.786 214.221 213.071 e os 611 o sen 225.476
- |
50.000
. I
0 |
Analyse-Nullfall Trendszenario Prognose-Nullfall _ Planfall 1 Planfall 2a Planfall 2b Planfall 3a Planfall 3b Planfall 4a Planfall 4b
200 00 viere | A renes ey Recretz | Mianatnen | Myaahen | Kenlenraustargerto - [enientaseangene
2030 2030 2 20! 2030
e o o e o I
Verkehrzu Fuft deutliche Verdnderungen des Modal Split zugunsten
- .
Radverkehr des Umweltverbundes (OV und Radverkehr)
m Offentlicher Verkehr

® Motorisierter Individualverkehr
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Verkehrsmittelwahl (Min-Max-Betrachtung) - Modellergebnisse

Planfall 2a 2030

u MV

m OV

<

B NMV (Rad)
Analyse-Nullfall 2015
NMNV (FuR)

Va | Planfall 3b 2030

Neben der Wormser Bevdlkerung sind hier ebenfalls
Einpendler und Besuchsverkehre bertcksichtigt
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Zwischenfazit
® Der strategische MalRnahmenmix reduziert kontinuierlich den Anteil des
MIV im Stadtgebiet Worms.

* Die Angebotserweiterung ,Krankenhaustangente® fuhrt im Modal Split
zu Rickverlagerung von IV-Anteilen auf den MIV.

® Zusatzlich kommt es zwischen den Planfallen zu ,Kannibalisierungs-
effekten“ (Wege-Verlagerungen innerhalb des Umweltverbunds).

* Eine abschlielende Bewertung anhand einer reinen Modal Split-
Betrachtung ist nicht zielfUhrend, da weitere Kriterien (raumliche
Verlagerungseffekte, Leistungsfahigkeitsbetrachtungen etc.)

noch berucksichtigt werden muassen.
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Planfall 1 (OV-Angebot)

‘ ‘ (2 SaN S0 a2\ WA W :
Legende Differenznetz Planfall 1 — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] |_|
=== Minderbelastung e ‘ — s
s Mehrbelastung & N il . g
n \ MGEZE il y I X
Talbflicke ;
feddgisheim > ; / /
111 e
M\‘:ﬁ‘*‘z‘_
; ¢
flachendeckende Entlastungen | | --
im Stadtgebiet : AR By : ‘
| ) f ———Sm O | ot =il / A ﬁ | © OpenStreetiap (andjgontributors, 2018
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Planfall 2a (Ov-Angebot; Ausbau Radwegenetz Basisszenario)

- : ) e aN A0 7 TN A T '
Legende ‘ L : Differenznetz Planfall 2a — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] | |
===  Minderbelastung I ‘ - \ . — =
I— Mohrbelastung & ) (aet ¥ '. i reuptinedhof
™ 7 g = 1 .
Talbficke
fedddlsheim ] =
A = .
’.‘\\‘:ﬁ‘“—m‘_
m‘ 5 — l

Hedgiterger
Beton Rheip

Wwopgns
1

keine wesentlichen zusatzlichen ; _ o
Entlastungseffekte ggii. PF1 e R / |

| / MIS L ] © OpenStreetMap (an ntributors, 2018
[ i} | S— L T . -
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Planfall 2b (Ov-Angebot; Ausbau Radwegenetz Maximalszenario)

- : iR AN I ~ar A% AT '
Legende ‘ L : Differenznetz Planfall 2b — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] | ]
\ ===  Minderbelastung I ‘ - . . =
mmmmm  Mehrbelastung " AR il I Fleuprmedhof
™ Wheir g = 1 .
Talbflicke
fedddfisheim '\ 3

Hedgiterger
Beton Rheip

Wwopgns
1

Flachendeckender zusatzlicher

Entlastungseffekt ggu. PF2a 5%

1 . bt ; | o OpenstreetMap (andkgontributors, 2018
[ i | L —— | ﬂ- — i
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Planfall 3a (Ov-Angebot; Basisszenario Rad; Parkraummanagement/ Geschwindigkeitsreduzierung)

I = *f,.zr- FOEN B ov %\ WAY :
Cogonds B 7 v leferenznetz Planfall 3a — Prognose -Nulifall [Kfz/24h] -
—N | P - N » g, ‘! B

~ ===  Minderbelastung

mmmmm  Mehrbelastung

wesentliche Entlastungen im Stadtgebiet

- Bundelung des Kfz-Verkehrs auf dem uber-

. geordneten klassifizierten Stral3ennetz
(West/ Sud/ Ost)

- mit der flachendeckenden Tempo-30 Regelung
kommt es aufgrund quartierfeiner Verlagerungs-
effekte zu punktuellen Mehrbelastungen o BBt

l P T o — ° — T Al !A&' :" ".“.,_ Opensirestiiap (3ekee butors, 2018
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Planfall 3b (Ov-Angebot; Maximalszenario Rad; Parkraummanagement/ Geschwindigkeitsreduzierung)

\ S BN ~ar -\ \WA7 :
Legende < , WSH Differenznetz Planfall 3b — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] | |
\' mmmm=  Minderbelastung ' A\ \ | / "\ e _. ‘\.'." = 75}’_

mmmmm  Mehrbelastung

- PF3b zeigt vergleichbare Effekte wie PF3a
- die zusatzlichen Entlastungseffekte ggu. PF3a

sind marginal und nahezu vernachlassigbar s P .--' Sg7 .-Tl;i \
I ) i == B TR R = !!g‘\\\_, Y 7 ﬁ I"w} OpenStreetMap (3fg Sentributors, 2018
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Planfall 4a (Ov-Angebot; Basisszenario Rad; PRM/ Geschwindigkeitsreduzierung; Krankenhaustangente)

1 ‘,‘_“. s\ W ~or A%\ WY .
S5l Differenznetz Planfall 4a — Prognose-Nullfall [Kfz/24h] | |

— | —

Legende

\ ==  Minderbelastung

mmmmm  Mehrbelastung

AN

maximale Entlastungen im (westlichen)
Stadtgebiet
- Krankenhaustangente fuhrt zu weiteren
Verlagerungen auf den ,Auleren Ring*
)

(angepasste Ziel-/Quellverkehre) R B 3/ -
| W T (| ‘.M!?“s\“' 11 /l' Opensretiap (Rgigiutrs, 2018
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Planfall 4b (nur Krankenhaustangente)
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Legende

;,-_;: Differenznetz Planfall 4b — Prognose-Nullfall

[Kfz/24h] | |

==  Minderbelastung

mmmmm  Mehrbelastung

wesentliche Entlastungen im westlichen
Stadtgebiet (Pfeddersheim, Pfiffligheim,
Hochheim, Innenstadt West, Neuhausen)

- Bundelung des Kfz-Verkehrs auf dem uber-
geordneten klassifizierten Stral3ennetz

(West/ Sud) e
[ e A

AN A

-l'

enStreetMap (antgontributors, 2018
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Empfehlung (1)

* Aus verkehrsplanerischer Sicht wird der Planfall 4a als Vorzugsvariante empfohlen, da
hier die grofite Verkehrsentlastung fur das gesamte Stadtgebiet Worms zu erwarten ist bei
gleichzeitiger Erhdhung des Modal Split-Anteils des Umweltverbunds (Radverkehrsanteil).

- der zusatzliche Nutzen in Planfall 2b/3b zu Planfall 2a/3a ist im Vergleich zu den zu
erwartenden Mehrkosten als ,gering” einzustufen (Maximalszenario Rad)

- Planfall 2b/3b weist im Vergleich zu Planfall 2a/3a aufgrund des Ausbauniveaus des
Radverkehrs geringeren OV-Anteil auf (Kannibalisierungseffekt)

- das Maximalszenario Rad (PF2b/3b) besteht nicht nur aus baulichen Netzmalinahmen,
sondern auch aus betrieblichen Maldnahmen der E-Bike-Infrastruktur
(Ladesaulen, Subventionen, ,Bike & Share®)

- Planfall 3 bringt die grofite flachendeckende Verkehrsentlastung bei konsequenter
Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung und Geschwindigkeitsreduzierung

- Die Krankenhaustangente (vgl. PF4) reduziert den stadtweiten Modal Split-Anteil
des Umweltverbunds bei gleichzeitiger zusatzlicher MIV-Entlastung des westlichen
Stadtgebiets
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- Planfallbetrachtung 2030 -

Empfehlung (2)

®* Weitere Entscheidungskriterien:

- Handlungsbedarf an den innerstadtischen Grundnetzknotenpunkten
(vgl. Leistungsfahigkeitsbetrachtungen)

- Szenarienbetrachtung fur eine umfeldvertragliche Organisation des flielienden Kfz-Verkehrs
(vgl. Larm- und Schadstoffbetrachtungen)
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Exkurs:
Krankenhaustangente
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- Exkurs: Krankenhaustangente -

B47neu - Sudumgehung Worms

g LA

Ubersicht B47neu, Siidumgehung Worms ¥
zwischen AS Kolpingstral3e und B9

i
&

Abschnitt 1
(AS 58 Worms A61 - AS Kolpingstral3e)

Abschnitt 2 A
(AS Kolpingstral3e - AS Horchheimer Stral3e)

Abschnitt 3
(AS Horchheimer Stra3e - AS Klosterstra3e)

Abschnitt 4 P
(AS Klosterstral3e - B9)

Quelle: LBM Worms: Blirgerinfo am 09.05.2016
T AL VERE |} F |
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Prognostizierte Querschnittsbelastungen B47neu - Sudumgehung Worms

Abschnitt LBM* SEK Worms SEK Worms SEK Worms SEK Worms
P0 2030 P4b 2030 P3a 2030 P4a 2030
(nur Krankenhaustangente) (MaBnahmenmix; Radverkehr | (MaRBnahmenmix; Radverkehr
Basis) Basis; Krankenhaustangente
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
1 26.600 21.600 29.700 24.800 31.300
2 17.900 15.400 21.100 21.600 26.900
3 28.300 22.100 24.800 24.100 27.900
4 21.900 23.000 24.100 26.200 28.100

*Quelle: LBM Worms. Biirgerinfo am 09.05.2016
- Prognosejahr nicht angegeben (vermutlich 2025)
- nicht erkennbar ob LBM-Prognose

die Krankenhaustangente bertcksichtigt
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- Exkurs: Krankenhaustangente -

Verkehrswert Krankenhaustangente (KHT) 2030

; N <7 w4 = R NTATTN <7 L Te——
Planfall 4a — MaBnahmenmix; Radverkehr | | Planfall 4b — nur Krankenhaustangente B
= Basis; Krankenhaustangente | (i = e ; =

m b - — T - .-
i e ’
ealschule -
Plus

........................

........................

Verkehrswert KHT:
12.400 - 20.600 Kfz/24h

i
~'©OpenStreetMap (and) contributors, 2018 /
| [ErESSs e ey ey .

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

41 | Stadtverwaltung Worms; Bereich 6 — Planen und Bauen; Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat 02.04.2019



Stadtentwicklungskonzept Mobilitat Worms /\/L‘\N_/ LT

- Exkurs: Krankenhaustangente - HABERMEHL @ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Wirkungsprognose Krankenhaustangente im Malinahmenmix

\ I ~ar-% \ V7 :
Eagians : , Differenznetz Planfall 4a — Planfall 3a [Kfz/24h] |
~ mmm== Minderbelastung I ‘ ‘ - N ¢
I Mehrbelastung P A f‘n‘cupr,r;'jcn‘hv,' :
m " I 5
ceodilive T
gy i st
‘ﬂ.—:“-x
- MaRnahmenwirkung KHT fiihrt im
E PF4a zu einer zusatzl. Bindelung des
Kfz-Verkehrs auf dem Ubergeordneten
klassifizierten StraRennetz
- Zusatzliche Entlastungen im | . o
l westlichen Stadtgebiet ggu. PF3a I‘ ﬂ | : J B oo, D
02.04.2019
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Ausblick
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Qualitat des Verkehrsablaufs — Prognose 2030 (maRgebende HVZ des Vorzugsszenarios)

)

Hauptverkehrszeiten || ° Stufe I:

Status Quo 2015 | Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS
Morgenspitze/ Abendspitze
T « Stufe Il

Simulation des Verkehrsablaufs fur
ausgewahlte (neuralgische) Netzabschnitte
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LN TR N ; O - an der Kapazitatsgrenze (QSV: E)

Quelle: VU Neuhauser Tunnel,
H&F 2018 | . - Uberlastet (QSV: F)

ALY

%%E‘:f":p (and) con
12 _

=

44 | Stadtverwaltung Worms; Bereich 6 — Planen und Bauen; Abt. 6.6 - Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat 02.04.2019



Stadtentwicklungskonzept Mobilitat Worms /-\p‘\Nc;i?ell‘Lﬁggmdt
- Ausblick - ToN—"

HABERMEHL { FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT M B H

Beispiel zur Darstellung von Schadstoffemissionen
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- Empfehlung:
Betrachtung von Larm- und Schadstoffemissionen
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